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[Beschreibung] 

Die Neuerung betrifft einen Sitz, insbesondere fur Sport- und 
Leichtf lugzeuge, der den aktuellen Sicherheitsanf orderungen 
(Crasheigenschaf ten) entspricht - Ein Einsatz ist auch in 
kleinen, leichten Landf ahrzeugen wie Go-Karts moglich. 

[Stand der.Technik] 

Bekannt sind eine Vielzahl von Sitzausbildungen fiir unter- 
schiedliche Ansprliche und Fahrzeugtypen . Die grundsatzlichen 
Anf orderungen hinsichtlich der' Sicherheits.eigenschaf ten sind 
aber bei alien Ausfuhrungen fur Luf tf ahrzeuge gleich. Das 
betrifft besonders die Crasheigenschaf ten beim horizontalen 
und, vertikalen Aufprall eines Flugzeuges. Es ist eine grolie 
Festigkeit und Formstabilitat des gesamten Sitzes erforder,- 
lich, urn die hohen-Krafte ohne groBere ' Verf ormung aufzuneh- 
men, damit die darin sitzende Person geschiitzt ist* Zur 
Abschwachung der Aufprallwirkung fur die Person durch die 
starke negative Beschleunigung ist es bekannt, Dampf ungsele- 
mente im Sitzgestell anzuordnen. Das konnen rlickstellbare 
oder sich nicht umkehrbar verf ormende Elemente sein (DE OS 
1755006, GM. 8526591, US PS 4861103 u.a.) . Je nach Aufbau des 
Sitzgestells und Ausbildung der Elemente ergeben sich ver- 
schiedene Anordnungen. Eine direkte Einbindung in senkrechte 
Stutzen ist aufwendig, da zusatzlich Fuhrungen fur die Dampf- 
bewegung wahrend des Crash erforderlich sind. 

Gemali der DE OS 4221974 ist es weiterhin bekannt, das stoB-, 
dampfende Elemente diagonal in einem Rahmen des Sitzes anzu- 
ordnen. Mittels vier Drehlagerungen an den Verbindungen der 
Rahmenteile einer Gestellseite ergibt sich ein Scherenparal- 
lelogramm, das die erf order liche Bewegung ermoglicht. Diese 
Losung bietet viel Raum fiir das Dampf ungselement . Nachteilic 
ist die grofte Bauhohe und der Aufwa.nd fiir die Drehlagerungen. 
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'Eine deh Anf orderungen entsprechende ubliche .Gestaltung des 
Sitzes fiihrt zu relativ schweren Konstruktionen, die sich 
besonders bei kleirien Flugzeugen auf die Gesamtmasse negativ 
auswirken. Aus diesem Grund und wegen der eingeschrankten 
5 Raumverhaltnisse sind bei Leichtf lugzeugen nur einfache 
Sitzschalen iiblich, die direkt am Rumpf befestigt werden. Die 
Sicherheitseigenschaf ten dieser Sitze sind aber vollkommen 
unzureichend und entsprechen nicht ^n^^feiSMgen Anforderun- 
gen. Eine sicherheitstechnische Zulassung ist deshalb nur 

10 noch in Form einer Einzelzulassung erhaltlich. 

Zur Minderung des Gewichtes wurde in der DE OS 3811939 vorge- 
schlagen, Sitzteile in Sandwichbauweise auszufiihren. Dabei 
wird eine Sandwichplatte von beiden Seiten mit Deckschichten 
verklebt. Durch diese bekannte Technologie, die allerdings 

15 arbeitsauf wendig ist, wird eine hohe Festigkeit bei geringem 
Gewicht ■ erzielt . Gemali der Erfindung werden aber nur Einzel- 
teile(Sitz / Holme, Ruckenlehne) gefertigt und durch entspre- 
chende Elemente verbunden, was einen zusatzlichen Aufwand 
er f ordert . . „ . 

20 [Aufgabe der Erfindung] 

Aufgabe der Neuerung ist es deshalb, einen Sitz fur 
insbesondere Leichtf lugzeuge zu gestalten, der bei geringem 
Gewicht und Raumbedarf eine hohe Festigkeit, Formstabilitat 
und gute Dampf ungseigenschaf ten besitzt und weiterhin eine 
25 Verstellung des eigentlichen Sitzes ermoglicht . 

Neuerungsgemali wird die Aufgabe gemafi den Merkmalen des 
Anspruches eins gelost. 

Durch die neue Kombination von Sitzschale' mit drehbar 
30 gelagerten Hilfsrahmen und uber Dampf ungselemente verbundenen 
Hauptrahmen ist dieser Sitz sehr leicht, ■ formstabil und 
besitzt eine grolien Dampf ungsgrad . 

Die drehbare Lagerung des Hilfsrahmens auf dem vorderen, 
oberen Grundrahmen ermoglicht gleichzeitig Dampf ungswege und 
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eine Fiihrung des/der % Dampfungselemente/s . Die Sitzschale ist 
auf' dem Hilfsrahmen horizontal verschiebbar . Durch eine 
horizontale Verschiebung der Aufnahme fur die obere Lagerung 
des Dampf ungselementes erfolgt eine vertikale Verschwenkung 
der Sitzschale. Diese Anordnung. ist gleichzeitig auch 
raiimsparend, was flir kleine Fahrgastzellen wichtig ist. 
Weitere giinstige* Ausgestaltungeh der Neuerung sind in den 
Unteransprliohen . auf gef iihrt . 

[Beispiele] 

Nachfolgend soli die Neuerung . an einem Ausf uhrungsbeispiel 
erlautert werden. 

Die Figur 1 zeigt die Sitzschale in der Seitenansicht , Fig. 2 
Griind- und Hilf srahmenanordnung in der Draufsicht und Fig. 3 
das Gleiche -in der Vorderansicht . 

Die Sitzschale 1 mit Rilcklehne und Sitzflache besteht aus 
einem Stuck. Gefertigt ist diese aus mehrlagigem Laminat aus 
Glasf asermatten undiRovings. Unter der Sitzflache ist an 
jeder Seite ein Fiihrungsrohr 2 einlaminiert . Damit wird die 
Sitzschale auf einem Hilfsrahmen 3 gefuhrt. Die Seiten der^ 
Rucklehne und Sitzflache sind gewolbt und durfth zusatzliche, 
entsprechend schmale Laminatlagen und Sandwichschichten 
verstarkt . 

Der Hilfsrahmen 3 und der Grundrahmen 7 besteht im Beispiel 
aus verschweifiten Rohren. Der Grundrahmen 7 setzt sich aus 
einem unteren 7.2 und oberen 7 Langszug- und Querzugen zusam- 
men, die durch Stiitzen 7.3 verbunden sind. Der Grundrahmen 
wird am Fahr zeugboden befestigt. Der Hilfsrahmen 3 besteht 
aus zwei Langszugen, die durch einen Querzug 5 verbundenen 
sind. Die Langszuge des . Hilf srahmens 3 sind zwischen den • 
Langszugen 7.2 des Grundrahmens angeordnet und vorne an dem 
oberen, vorderen Querzug 7.1 des Grundrahmens 7 drehbar gela- 
gert. 

Die vorderen. Enden der beid'en Langszuge des Hilfsrahmens 3 
sind in Kreuzklenvmen 4 befestigt, die drehbar den vorderen, 
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oberen Querzug 7.1. des Grundrahmens 7 umgreif en . In die 
,hinteren Enden der beiden Langszuge des Hilfsrahmens 3 ist je 
ein Rohr eingeschoben, die durch einen Querzug 5 verbunden 
sind. Diese bilden eine verschiebbare Aufnahme fur die obere 

5 Lagerung des Damp f ungs e 1 emen t e s 8. Die unteren Lagerungen der 
Damp f ungs e 1 emen t e 8 sind drehbar am Grundrahmen 7 ausgebil- 
det, so.dass durch ein Verschieben der oberen Aufnahme ein 
Schwenken der Sitzschale ermoglicht wird-.- Die - Dampf ungsele- 
mente bestehen aus einem zylinderf ormigen Wabengitter aus 
10 Leichtmetall/ das an den Enden in Auf nahmen eingef afit ist, 

1 . die gleichzeitig die Lagerkopfe bilden. Zur Stabilisierung 
sind. die hinteren Enden /der beiden Langszuge des Hilfsrahmens 
3 durch ein Seil- 6 init den hinteren, unteren Enden der beiden 
Langszuge 7.2 des Grundrahmens 7 verbunden. 


15 
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[ Schu tzanspruche ] 


Sitz fur Luft- und Landfahrzeuge, 'insbesondere fur 
Leichtf lugzeuge, bestehend aus Sitzschale, Rahmen und 
Dampf ungseinrichtungen, dadurch gekennzeichnet, dass die- 
ser besteht aus ' 

a) . einer Sitzschale ( 1 ) rait 1 mindestens eine in der Sitz- 

flache integrierte Fuhrung(2) fur die Aufnahme eines 
Hilf srahmens (3) , 

b) einem aus Langs- und Querziigen bestehender Grundrah- 
men (7).,. der am Fahrzeugboden befestigbar ist und der 
einen vorne hoher angeordneten zusatzlichen Quer- 
zug(7.1)' besitzt, 

c) einem aus zwei Langsziige und durch mindestens einen 
Querzug(6) verbundenen Hilf srahmen (3) , dessen vorderen 

. Enden der Langszuge an dem vorne hoher angeordneten 
zusatzlichen Querzug(7.1) des Grundrahmens (7) drehbar 
gelagert sind, 

d) und .mindestens einem Dampf ungs element (8) , das etwa - 
senkrecht zwischen dem hinteren Teil des Grundrah- 
mens (7) und dem hinteren Hilf srahmen ( 3 ) angeordnet 
ist/sind. 

i ■ 

Sitz nach' Anspruch 1, dadurch gekehnzeichnet , dass die 
RiAcklehne und Sitzf lache einteilig, schalenf ormig aus 
mehrlagigem Laminat gebildet ist, und unter der Sitzfla- 
che an jeder Seite ein Fiihrungsrohr { 2 ) einlaminiert ist. 

Sitz nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet , dass 
die Seiten der Rucklehne und Sitzflache gewolbt und durch 
zusatzliche, entsprechend schmale Laminatlagen verstarkt 
sind. 
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Sitz nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Grundrahmen (7) aus unteren und oberen Langs- und 
Querzugen besteht, die miteinander und.mit Stiitzen(7.3) 
verschweiflt sind und der am Fahr zeugboden b'efestigbar 
ist. 

Sitz nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gefcenn.z^jL.chnet , dass 
die vorderen Enden der beiden Langsztige des Hilfsrah- 
mens(3) zwischen den oberen Langszugen des Grundrah- 
mens(7), an dem oberen, vorderen Querzug(7.1) dieses. 
Grundrahmens drehbar gelagert - sind, 

Sitz nach Anspruch 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet , dass 
die vorderen Enden der beiden Langszuge ,des Hilfsrah- 
mens(3) mittels Kreuzklemmen (.4 ) drehbar mit dem vorderen, 
oberen Querzug(7.1) des Grundrahmens ( 7 ) verbunden ist. 

Sitz nach Anspruch 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet , dass 
in die hintere Enden der beiden Langsziige des Hilfsrah- 
mens (3) je eine verschiebbare Aufnahmen fur die obere La- 
gerung des Dampf ungselementes ( 8 ) angeordnet ist. 

Sitz nach Anspruch 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass 
die untere, Lagerung der Dampf ungselemente ( 8 ) drehbar. am 
Grundrahmen (7) ausgebildet ist, so dass durch ein Ver- 
schieben der oberen Aufnahme eine Neigungsverstellung der 
Sitzschale ( 1 ) ermoglicht wird. 

Sitz nach Anspruch 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Dampfungselement ( 8 ) aus einem zylinder f ormigen Waben- 
gitter aus Leichtmetall besteht, das an den Enden in zy- 
linder fdrmigen Aufnahmen mit Lagerstelle gefuhrt ist.. 
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Sitz nach Anspruch 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass 
die hinteren Enden der beiden Langszuge des Hilfsrah- 
mens(3) durch je ein Seil(6) mit den hinteren, unteren 
Enden der beiden Langszuge des Grundrahmens (7) verbunden 
sind. 

Sitz nach Anspruph 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet , dass 
zur Sicherung .der horizontalen Stellung der Sitzschale ( 1 ) 
ein Doppelbugel vertikal schwenkbar am vorderen Sitzbo- 
denbereich befestigt ist, der mit einem Zapfen in den 
oberen Langszug des Grundrahmens (7) einrastbar ist. 
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